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A VORSICHT 


i CAUTION 


assembling this kit, tools including 
snives are used. Extra care should be taken to 
avoid personal injury. 


PAINTS REQUIRED 


RECOMMENDED TOOLS 


Pin vise (1mm drill bit) 
Schraubstock (1mm Spiralbohrer) 
Outil a percer (1mm de diametre) 
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INSTANT CEMENT 

★Remove any paint or oil from cementing 
surface before affixing parts. 
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HOW TO APPLY METAL TRANSFERS 
©Cut around metal transfer using a sharp 
modeling knife. 

©Remove the metal transfer and transpar¬ 
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©Read carefully and fully understand the 
instructions before commencing assembly. 
A supervising adult should also read the 
instructions if a child assembles the model. 


★Use only a small amount of cement. Too 
much cement will make joints turn white 
and lose adhesion. 

★Do not use old cement. Test cement first 
with unnecessary parts such as sprues 

★Carefully read instructions on use before 
cementing. 

SEKUNDENKLEBER 

★Entfernen Sie alle Farbe und Olflecke von 
der Klebeoberflache bevor sie Teile ankleben. 
★Verwenden Sie nur geringe Mengen 
Klebstoff. Bei zuviel Klebstoff kann sich die 
Verbindung verschieben und die Haftkraft 
verloren gehen. 

★Verwenden Sie keinen alten Klebstoff. 
Testen Sie den Kleber vor der Anwendung 


ent film from lining, using tweezers. 

©Place the film and metal transfer into 
position and rub the metal parts lightly. 
©Carefully peel away the transparent film 
from model and metal transfer, making sure 
the metal transfer stays on the model. 

WIE METALL-STICKER ANGEBRACHT WERDEN 
©Schneiden Sie mit einem scharfen Mod- 
elliermesser um den Metall-Sticker herum. 
©Entfernen Sie mit einer Pinzette den 
Metall-Sticker und die Transparentfolie von 
den Kennzeichnungslinien. 

©Die Folie und den Metall-Sticker an die 
entsprechende Stelle plazieren und 
festrubbeln. 


•Bevor Sie mit dem Zusammenbau 
beglnnen, sollten Sie alle Anweisungcn 
gelesen und verstanden haben. Falls ein 
Kind das Model! zusammenbaut, sollte ein 
beaufsichtigender Erwachsener die 
Bauanleitung ebenfalls gelesen haben. 
•Bien lire et assimiler les instructions 
avant de commencer I’assemblage. La 
construction du modele par un enfant doit 
s’effectuer sous la surveillance d’un adulte. 


zuerst mit nicht benotigten Teilen etwa 
vom Spritzling. 

★Vor dem Kleben die Gebrauchsanleitung 
sorgfaltig lesen. 

COLLE RAPIDE 

★Enlever les traces de peinture ou de 
graisse des surfaces de contact avant de 
coller les pieces. 

★N’utiliser qu'une petite quantite de colie. 
Un exces peut blanchir les lignes de joint et 
limiter I'adhesion. 

★Ne pas utiliser une colle perimee. Tester 
la colle sur des pieces inutilisees comme 
des morceaux de grappes avant utilisation 
effective. 

★Lire soigneusement les instructions 
avant de coller. 


©Schaben Sie die Transparentfolie 
vorsichtig von dem Model! und dem 
Metall-Sticker ab und stellen Sie sicher, 
dal3 das Metall nicht mit abgezogen wird. 
COMMENT APPLIQUER LESTRANSFERTS METAL 
©Decouper le motif a I’aide d'un couteau 
de modeliste pointu. 

©Retirer le transfert metal et le film trans¬ 
parent du support a I'aide de precolics. 
©Placer le film et le transfert metal a 
I’endroit souhaite puis frotter fermement. 
©Enlever delicatement le film transparent 
en s’assurant que le metal ne se decolle 
pas du modele. 


OPTIONS 
























































































A2, A4, A6,A7, A8, A9, A10, All, A12, A13, A14, A15, A20x 2) A29 v*-* .@x 2 > @x 3 

A30, A31, B1, B2, B8, B9, B15, C2x 2 , C4xa, C5x 2 , D15, E41, E47 ^ht™den. 

Non utilises. F8, F9x2 Non utilisees. 
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Lotus Type 79 “Martini” Painting Guide 
The Lotus Type 79 ''Martini” which raced in the 
1979 FI season featured a iivery with Orange, 
Blue, and Red stripes on British Racing Green, 
which differed from the all-black scheme from 
the year before. Logos for oil company Essex 
and spark plug manufacturer NGK were 
placed on the rear cowling. Refer to the 
instruction manual for applying decals. 
Painting of details such as the engine and 
cockpit are called out during instructions. 
Lotus Typ 79 „Martini“ Lackieranleitung 
Der Lotus Typ 79, welcher in der 1979er FI 
Saison fuhr, hatte orange, blaue und rote 
Streifen auf Britischem Racing-Griin, wodunch 
er sich vom ganz schwarzen Farbschema des 
Vorjahres unterschied. Logos fur den 


Olkonzern Essex und den Ziindkerzenherstel- 
ler NGK waren auf der hinteren Verkleidung 
platziert. Beachten Sie die Bauanieitung zum 
Anbringen der Aufkleber. Die Lackierung von 
Details wie des Motors und des Cockpit ist 
beim Zusammenbau beschrieben. 
Decoration de la Lotus Type 79 “Martini” 
La Lotus Type 79 “Martini” qui participa a la 
saison F11979 portait des bandes orange, bleu 
et rouge sur British Racing Green, different de 
ia livree entierement noire des annees 
precedentes. Les logos de la compagnie 
petroliere Essex et du fabricant de bougies 
NGK etaient places sur le capot arriere. Se 
reporter a la notice de montage pour apposer 
les decals. La peinture des details tels ie moteur 
et le cockpit est detaillee dans la notice. 


APPLYING DECALS 
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DECAL APPLICATION 

®Cut off decat from sheet. 


©Dip the decal in tepid water for about 10 
sec. and place on a clean cloth. 

©Hold the backing sheet edge and slide 
decal onto the model. 

©Move decal into position by wetting 
decal with finger. 

©Press decal down gently with a soft cloth 
until excess water and air bubbles are gone. 
ANBRINGUNG DES ABZIEHBiLDES 
©Abziehbild vom Blatt ausschneiden. 
©Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in 
lauwarmes Wasser tauchen, dann auf 
sauberen Stoff legen. 

©Die Kante der Unterlage halten und das 
Abziehbild auf das Modeil schieben. 

©Das Abziehbild an die richtige Stelle 
schieben und dabei mit dem Finger das 
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Abziehbild nalJmachen. 

©Das Abziehbild leicht mit einem welchen 
Tuch andriicken, bis uberschiissiges 
Wasser und Luftblasen entfernt sind. 
APPLICATION DES DECALCOMANIES 
©Decoupez la decalcomanie de sa feuille. 
©Plongez la decalcomanie dans de I’eau 
tiede pendant 10 secondes environ et 
poser sur un linge propre. 

©Retenez la feuille de protection par le 
cote et glissez la decalcomanie sur le 
mndele reduit. 

©Placez la decalcomanie a I'endroit voulu 
en la mouiliant avec un de vos doigts. 
©Pressez doucement la decalcomanie 
avec un tissu doux jusqu'a ce que I'eau en 
exces et les bulles aient disparu. 
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AFTER MARKET SERVICE CARD 

When purchasing replacement parts, please take or 
send this form to your local Tamiya dealer so that 
the parts required can be correctly identified. 
Please note that specifications, availability and 
price are subject to change without notice. 


Parts code 

19002001 •••• 
19000161-•• 
19001008-••• 
19000162 •••• 
19000148••• 
19000164-■ - • 
19112026-- - - 
19222001••• • 
19402409- • • • 
19442023- • 
11402581••• 
11422312-- - - 
11052759- • • • 
11052760- • • • 


ITEM 20061 

.A Parts 

• B Parts & Air Funnel 

.C Parts 

.D Parts 

.E Parts 

.F & H Parts 

.J Parts 


.Z Parts 

.Tire Bag 

•Poly Cap (4 pcs.) 
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BACKGROUND INFORMATION 

























Founded by the brilliant designer Colin Chapman, Team Lotus 
entered their first Formula 1 race in 1958 and went on to contrib¬ 
ute numerous revolutionary innovations to motorsport. The Lotus 
25 with which team driver Jim Clark won championship titles in 
1963 and 1965 was painted with the national team color of British 
Racing Green. This long tradition of applying national colors onto 
racing cars was broken by none other than Team Lotus. The Lotus 
49 in 1968 replaced British Racing Green with a white, red, and 
gold livery to become the first Formula 1 machine to feature spon¬ 
sor colors. This implementation of sponsor colors continued with 
the Lotus 72 from 1973, which featured a stunning black livery that 
went on to adorn the team’s dominant cars until the 1978 
season's Lotus Type 79. 

In 1979, the Italian alcoholic beverage company Martini & Rossi 
became Team Lotus’ main sponsor and so the championship¬ 
winning “Black Beauty’’ Type 79 from the previous year was re¬ 
painted with new colors. When one mentions Martini & Rossi, their 
famous sponsorship of Porsche in the World Championship for 
Makes of the 1970s comes to mind and their widely-recognized 
livery featured orange, blue, and red stripes on a white colored 
body. While the Lotus Type 79 which lined up on the grid at the 
opening race did indeed feature the Martini Racing logo and the 
stripes, its body color surprisingly was not white, but rather British 
Racing Green. It is said that this change was made at the request 
of Martini & Rossi's owner at the time, who was a keen admirer of 
Jim Clark. Another noteworthy point was that other teams had de¬ 


veloped and fielded cars which were strikingly similar to the Type 
79 in both external appearance and technical aspects, including 
the downforce-generating venturi profile in the side pontoons, in 
order to gain competitiveness against Team Lotus. 

The Team Lotus lineup in 1979 consisted of the previous year’s 
champion Mario Andretti and former Ferrari driver Carlos Reute- 
mann, and both were supposed to be behind the wheel of the new 
Lotus Type 80. Although this car had a more evolved ground 
effect design, the airflow could not be adequately harnessed to 
produce downforce, making it difficult to control. The car was not 
ready in time for the season’s start, thus necessitating a return to 
the Type 79. Reutemann and Andretti placed 2nd and 5th respec¬ 
tively at the opening race in Argentina, and although Reutemann 
also achieved podium finishes in Spain and Monaco, Team Lotus 
ended the season winless as they could not overcome the other 
teams’ second-generation ground-effect cars. In the end, the 
Type 80 only managed to race at Round 5 Spanish GP, Round 6 
Monaco GP, and Round 8 French GP, and due to amount of time 
invested in trying to resolve its problems, the stop-gap Type 79 
itself was also not able to be properly developed. Had the Type 79 
received the normal amount of attention required to evolve its ca¬ 
pabilities, perhaps the outcome may have been different. Al¬ 
though the Type 79 did not win any races during the 1979 season, 
it will always be remembered for its great technological influence 
on the design of past and present Formula 1 race cars, as well as 
its distinctive British Racing Green livery. 


Vom brillanten Konstrukteur Colin Chapman gegriindet, trat das 
Team Lotus erstmals 1958 bei einem Formel-1-Rennen an und 
brachte von da an zahllose revolutionare Neuerungen in den Mo¬ 
torsport ein. Der Lotus 25, mit dem Teamfahrer Jim Clark den 
Meistertitel 1963 und 1965 gewann, war entsprechend der Nation- 
alteam-Farbe in Britischem Racing-Grun lackiert, Diese lange Tra¬ 
dition der Verwendung von Nationalfarben auf Rennautos wurde 
von niemandem anders als dem Team Lotus gebrochen. Der Lotus 
49 ersetzte 1968 das Britische Racing-Grun durch ein weiBes, 
rotes und goldenes Outfit, womit er zum ersten Formel-1 -Boliden 
in Sponsoren-Farben wurde. Dieser Einsatz von Sponsoren-Far- 
ben setzte sich mit dem Lotus 72 von 1973 fort, welcher ein tolles, 
schwarzes Outfit besaB, welches auch weiterhin die fiihrenden 
Autos des Teams bis zum Lotus Typ 79 der Saison 1978 zierte, 
1979 wurde der Italienische Hersteller alkohoiischer Getranke, 
Martini & Rossi, der Hauptsponsor des Team Lotus, folglich hat 
man die Gewinnerin der Vorjahres-Meisterschaft, die „Schwarze 
Schonheit” Typ 79 mit neuen Farben uberlackiert. Sobald der 
Name Martini & Rossi genannt wlrd, erinnert man sich an deren 
famose Sponsorenschaft fur Porsche in der Marken-Weltmeister- 
schaft von 1970 und an das uberall bekannte Outfit, welches 
orange, blaue und rote Streifen auf einer weiB eingefSrbten Karos- 
serie zeigte. Wahrend der Lotus Typ 79, welcher sich beim Eroff- 
nungsrennen in das Starterfeld einreihte, tatsachlich das Martini- 
Logo und die Streifen aufwies, war uberraschenderweise seine 
Karosseriefarbe nicht WeiB, sondern vielmehr Britisches Racing- 
Grun. Man sagt, dieser Wechsel sei auf Anregung des damaligen 
Martini & Rossi Eigners geschehen, der ein gliihender Bewunderer 
von Jim Clark war. Ein weiterer, nennenswerter Punkt war, dass 
die anderen Teams Fahrzeuge entwickelt und an den Start ge- 
bracht hatten, welche dem Typ 79 sowohl im Aussehen als auch in 


technischer Hinsicht verbluffend ahnlich waren, um gegenuber 
dem Team Lotus wettbewerbsfahig zu werden, hierzu gehorten die 
Flachen zwischen den seitlichen Pontons, die wie umgekehrte 
Tragflachen Abtrieb entwickelten. 

Die Mannschaftsaufstellung des Team Lotus bestand aus dem 
Vorjahresmeister Mario Andretti sowie dem friiheren Ferrari-Fahrer 
Carlos Reutemann und von beiden konnte man annehmen, dass 
sie hinter dem Lenkrad des neuen Lotus Typ 80 sitzen wiirden. 
Zwar hatte dieses Auto eine nochmals weiterentwickelte Bodenef- 
fekt-Auslegung, doch die Luftstromung konnte nicht hinreichend 
gebandigt werden, um Abtrieb zu erzeugen, wodurch es schwer zu 
beherrschen war. Das Auto wurde zum Saisonstart nicht fertig, 
was die Riickkehr zum Typ 79 erforderlich machte. Reutemann 
und Andretti kamen beim Eroffnungsrennen in Argentinien als 2. 
bzw. 5. ein und obwohl Reutemann auch In Spanien und Monaco 
Podiumsplatze erreichte, beendete das Team Lotus die Saison 
sieglos, da sie den Bodeneffekt-Autos der zweiten Generation an- 
derer Hersteller nicht gewachsen waren. Am Ende hatte der Typ 80 
nur die Rennen der Runde 5, den Spanischen GP, der Runde 6, 
den GP von Monaco und der Runde 8, den Franzosischen GP be- 
stritten und entsprechend dem Zweitaufwand zur Losung der 
Problems konnte der LiickenbuBer Typ 79 nicht angemessen ent¬ 
wickelt werden. Hatte der Typ 79 den normalen Umfang an Auf- 
merksamkeit erhalten, der zum Entwickeln seiner Fahigkeiten er¬ 
forderlich gewesen ware, hatte das Ergebnis wahrscheinlich 
anders ausgesehen. Obwohl der Typ 79 wahrend der 1979er 
Saison kein Rennen gewann, wird er immer wegen seines groBen 
technologischen Einflusses auf die Konstruldion von vergangenen 
und gegenwartigen Formel-1-Rennautos in Erinnerung bleiben, 
ebenso wie sein markantes Outfit im Britischen Racing-Grun. 


Fonde par ie brillant designer Colin Chapman, le Team Lotus 
participa a sa premiere course de FI en 1958 et apporta de nom- 
breuses innovations revolutionnaires au sport automobile. La 
Lotus 25 avec iaquelle le pilote du team Jim Clark remporta le 
championnat en 1963 et 1965 etait peinte en vert British Racing 
Green, la couleur de la Grande Bretagne. Cette longue tradition 
de peindre les voitures de competition dans la couleur nationale 
fut cassee par le Team Lotus. La Lotus 49 de 1968 fut la premiere 
Formule 1 decoree aux couleurs de son sponsor, en i’occurrence 
blanc, rouge et or. Cette utilisation des couleurs de sponsor se 
poursuivit sur la Lotus 72 de 1973 a la superbe livree noire qui 
ornera les voitures du team jusqu’a la Lotus Type 79 de la saison 
1978. 

In 1979, le fabricant italien de boissons alcoolisees Martini & 
Rossi devint le principal sponsor du Team Lotus et la Type 79 
“Black Beauty” de la saison precedente fut repeinte a ses 
couleurs. Quand on mentionne Martini & Rossi, il vient aussitot a 
I’esprit leur association avec Porsche dans le Championnat du 
Monde des Constructeurs des annees 1970 et ia bien connue de¬ 
coration des voitures avec des bandes orange, bleu et rouge sur 
fond blanc. Si ia Lotus 79 qui participa a la premiere course de ia 
saison portait bien le logo Martini Racing et les bandes, sa carro- 
sserie n’etait pas blanche mais verte British Racing Green. II se 
dit que ce changement fut effectue a la demande du proprietaire 
de Martini & Rossi de I’epoque qui etait un grand admirateur de 
Jim Clark. D’autre part, pour gagner en competitivite sur Lotus, 
les autres teams avaient developpe et engage des voitures tres 


ressemblantes a la Type 79 a la fois pour i’apparence exterieure 
et ies solutions techniques, y compris des surfaces en profll 
d’aile inverse dans les pontons lateraux generatrices d’effet de 
sol. 

En 1979, le Team Lotus alignait le champion de I’annee prece¬ 
dente Mario Andretti et I'ex-pilote Ferrari Carlos Reutemann. 
Tous deux etaient supposes prendre le volant de la nouvelle 
Lotus Type 80. Bien que cette voiture dispose d’un systems 
d’effet de sol plus sophistique, le flux d'air ne pouvait etre effi- 
cacement exploits pour creer une force d'appui, la rendant dif¬ 
ficile a piloter. La voiture n’etait pas prete pour le debut de la 
saison, necessitant un retour a Type 79. Reutemann et Andretti 
prirent respectivement les 2 s "” et 5 s ”” places du GP d’Argentine, 
premiere course de la saison et Reutemann monta sur le podium 
en Espagne et a Monaco. Le team Lotus ne remporta aucune vic- 
toire, ne pouvant pas mener a bien la mise au point de sa voiture 
a effet de sol de deuxieme generation. La Type 80 ne courut que 
lors des 5 s "” (Espagne), 6 S "“ (Monaco) et 8 s ™ (France) manches et 
le temps passe a la resolution de ses problemes le fut au detri¬ 
ment de celui qu’on aurait pu consacrer a faire evoluer la Type 
79. Si cette derniere avait beneficie d’ameliorations, le deroule- 
ment de la saison aurait pu etre bien different. Bien que la Type 
79 n’ait remporte aucune course en 1979, elle restera dans 
I’histoire pour la grande influence qu’elle a eu sur la conception 
des Formule 1 passees et presentes, ainsi que pour sa livree Brit¬ 
ish Racing Green. 
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